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s Measuring the Volume of 

Vehicle and Passenger Traffic 
on Roads in Baiji District 

A B S T R A C T   
 

The research aims to analyze the volume of vehicle and 

passenger traffic on the road transport networks in the district 

of Baiji, by analyzing the variation in the average traffic 

volume on the roads in the study area. Therefore, the 

research required a field study to provide a comprehensive 

picture of the average traffic volume. The field survey was 

conducted by identifying four axes representing the main 

entrances to Baiji (Baiji-Tikrit axis, Baiji-Sharqat axis, Baiji-

Haditha axis, and Baiji-Kirkuk axis). The average number of 

cars was taken for three periods during the day (peak hours: 

morning, afternoon, and evening) to extract the average daily 

traffic volume over 12 hours. 

The results showed that the Baiji-Tikrit axis ranked first in 

terms of traffic volume, with 49,464 vehicles and a 

percentage of 38.1% of the total axes. The Baiji-Sharqat axis 

came in second, with 46,428 vehicles and a percentage of 

35.8%, while the Baiji-Kirkuk axis came in third, with 

approximately 23,892 vehicles, accounting for 18.4%. The 

Baiji-Haditha axis ranked last, with a daily traffic volume of 

approximately 10,008 vehicles, accounting for less than 7.7% 

of the total traffic. 
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 المركبات والأشخاص عمى الطرق البرية في قضاء بيجيقياس حجم حركة 
 / جامعة تكخيت/ كمية التخبية لمعمػم الإندانيةشاكخ محسػد عمي الإحبابي 

 صباح عثسان عبجالله البياتي / جامعة تكخيت/ كمية التخبية لمعمػم الإندانية
 :الخلاصة

، مغ في قزاء بيجي البخؼ لشقل ييجف البحث إلى تحميل حجع حخكة السخكبات والخكاب عمى شبكات ا
. لحلظ تصمب البحث إجخاء السخور عمى الصخق في مشصقة الجراسةمتػسط حجع حخكة  تبايغ خلال تحميل

ذ تع إجخاء السدح السيجاني مغ إلإعصاء صػرة متكاممة عغ متػسط حجع حخكة السخور، ، دراسة ميجانية
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 مفخق  -تكخيت ومحػر بيجي-لقزاء بيجي )محػر بيجيخلال تحجيج اربع محاور تسثل السجاخل الخئيدية 
كخكػك(، لحا تع أخح متػسط عجد الديارات لثلاث فتخات -حجيثة ومحػر بيجي-الذخقاط ومحػر بيجي

خلال اليػم وىي الحروة )الرباحية وبعج الزيخ والسدائية( لاستخخاج متػسط حخكة السخور اليػمية خلال 
 السخكباتعجد  إذ بمغ ولى مغ حيث حجع السخور،لأالسختبة ا (يتتكخ -بيجي)محػر ذ يترجرإساعة.  21

مفخق  -محػر)بيجي ، أما%( مغ اجسالي السحاور2..1وبشدبة ) مخكبة(46494السارة عمى ىحا الصخيق)
-محػر)بيجي، في حيغ جاء %(...1( وبشدبة ).4941بمغ )، إذ في السختبة الثانيةجاء الذخقاط( 
-)بيجي، أما محػر%(4..2والتي شكمت ندبة) مخكبة(11.61بمغ حػالي) ذإ في السختبة الثالثةكخكػك( 

( .2000بمغ حجع حخكة السخكبات اليػمية عمى ىحا السحػر حػالي )إذ  جاء في السختبة الاخيخة(حيثو
 .حخكةال%( مغ اجسالي 7.7ذ قجرت بحػالي )إ ،وبشدبة اقل مغ السحاور الاخخػ 

 
 شبكة الصخق، حجع السخور، حخكة السخكبات، ساعة الحروة، السدار. الكممات المفتاحية:

 المقدمة:
العسػد الفقخؼ لمحياة، اذ يتع نقل الأشخاص والبزائع مغ مكان إلى آخخ حدب الغخض  الشقليعج 

مغ الخحمة التي يخوم الذخز الحىاب إلييا، ونقل البزائع مغ مشاشق الإنتاج إلى مشاشق الاستيلاك. 
الآونة الأخيخة تفاقست مذاكل السخور والحخكة التي أصبحت أكثخ صعػبة مع تػسع السجن، لحا باتت وفي 

مغ  مغ الأمػر الزخورية التي تدتجعي البحث والجراسة حتى يتع معخفة صيغة السخور وحجع مذاكمو
السػاضيع . لحلظ فإن دراسة كثافة السخور عمى شبكة الصخق تعج مغ (2)اجل التػصل إلى تخصيط سميع

السيسة في مجال جغخافية الشقل، اذ أنيا تعكذ بػضػح السدتػػ الاقترادؼ والاجتساعي لسشصقة معيشة، 
مغ خلال الكذف عغ مجػ نذاط السخكبات عمى الصخق مغ جية، وإعصاء مؤشخ عمى مدتػػ كفاءة 

ابعة بعس وسعة ىحه الصخق مغ جية أخخػ، خاصة وأنيا في نفذ الػقت مكياس يداعج في فيع ومت
أن كثافة السخور في السفيػم الجغخافي ىي نتيجة لمعلاقات  اذ أبعاد العلاقات السكانية بيغ أجداء الذبكة،

السكانية، والصخيق ىػ الػسيمة ليحه العلاقة. لح ان الجراسة التحميمية لحخكة السخور عمى الصخق في قزاء 
بيجي ليا أىسية كبيخة، اذ تذيج شخق القزاء زيادة في حجع حخكة السخور ومختمف أنػاع السخكبات وذلظ 

ط الاقترادؼ لمقزاء والتخابط الإقميسي مع السحافطات السجاورة، مسا يؤثخ عمى كفاءة الصخق بدبب الشذا
في تػفيخ وانديابية السخور، مسا يتصمب وجػد شبكة شخق فعالة قادرة عمى التعامل مع حخكة السخور 

 الستجفقة بذكل يتشاسب مع حجع وكثافة حخكة السخور الحالية والسدتقبمية.
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 الدراسة: مذكمة اولا 
في قزاء بيجي عغ تمبية جسيع  بالسخكبات تكسغ مذكمة الجراسة في عجد نطام الشقل البخؼ 

احتياجات نقل الخكاب والبزائع بكفاءة. ويعػد ذلظ إلى ضعف تصػيخ مكػنات الشطام وضعف كفاءة 
 شبكة الصخق في القزاء.مدارات 

 : فرضية الدراسةثانياا 
عمى الصخق، وكحلظ وعجم ملائسة الصاقة الترسيسية  السخكبات ىشاك تبايغ واضح في كثافة حخكة

لذبكة الصخق مع حخكة الديارات، مسا جعميا تعاني مغ أزمة مخورية كبيخة في السشصقة، حيث أن معطع 
الخحلات اليػمية لسختمف الأغخاض تتع بالديارات الخاصة دون الاعتساد عمى مخكبات الشقل العام، مسا 

 ي تفاقع مذكمة الازدحام السخورؼ.ساىع بذكل كبيخ ف

 هدف الدراسة: ثالثاا 
اليػمية لدكان قزاء بيجي وأثخىا عمى  لسخكباتالتعخف عمى كثافة حخكة اييجف البحث الى 

مغ خلال رصج تمظ الحخكة السخورية  ،الصخق، وكحلظ تحميل اتجاىات الحخكة السخورية في مشصقة الجراسة
 عمى الصخق في القزاء لتحجيج كفاءتيا الترسيسية.

 : منهج الدراسةرابعاا 
الستعمقة بذبكة الصخق مسي لمسعمػمات الجغخافية السشيج الػصفي السبشي عمى التحميل العاعتساد 

تجاىات الحخكة عبخ محاور تحميل حجع وا ، أما السشيج التحميمي فقج تع اتخاذه لغخضد الدياراتاعجا و 
تحميل العلاقات السكانية لستغيخات الجراسة والسذكلات الشاتجة و  في مشصقة الجراسة شبكة الشقل بالسخكبات

 والكذف عغ ارتباشاتيا السكانية. عشيا

 : حدود الدراسةخامداا 
العاصسة غ عج عيبشسال مخكد محافطة صلاح الجيغ و  كع .4بيجي عمى بعج حػالي  يقع قزاء

. وتتحجد مشصقة الجراسة بحجود شبيعية، إذ يحجىا مغ الذخق نيخ دجمة الحؼ كع 110بغجاد مدافة 
يفرميا عغ قزاء العمع في محافطة صلاح الجيغ وقزاء الحػيجة في محافطة كخكػك، ومغ الغخب 

مغ مداحة وتب محافطة الأنبار، بيشسا يحجىا مغ الذسال قزاء الذخقاط، ومغ الجشػب قزاء تكخيت.
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°( 14' 19" 0-°.1' 0" 0أما عغ مػقعيا الفمكي فيي تقع بيغ دائختي عخض).(1)(1كع 2441السشصقة )

 (1)شخقاً °( 41' 19" 0-°41'  0" 0)شسالًا وخصي شػل
 مهقع منطقة الدراسة بالندبة لمعراق ومحافظة صلاح الدين (1خريطة)

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 GIs Arc..20بخنامج و  2:2000000عمى خخيصة العخاق الادارية بسكياس رسع السرجر: مغ عسل الباحث بالاعتساد 

 :حركة المركبات-1
يعخف حجع الحخكة السخورية بأنو إجسالي عجد السخكبات السارة عبخ نقصة أو شخيق محجد خلال 
 فتخة زمشية محجدة، وذلظ مغ خلال عسمية إحراء حخكة السخكبات يجوياً مغ خلال تحجيج نقاط واضحة
عمى الصخق تعسل كسػاقع مخاقبة وتكػن في اتجاىيغ )ذىاباً وإياباً( ويسكغ التعبيخ عشيا عمى أساس كل 

في قزاء بيجي، تع  البخية . ولتحجيج متػسط حجع حخكة السخكبات عمى الصخق (4)ساعة أو يػم أو سشة
( والتي تسثل بجاية ساعات العسل 10:.-7:10استخجام الكياس في أوقات الحروة وىي ذروة الرباح )

الخسسية أؼ عشجما يحىب الشاس إلى العسل أو الجراسة، وأيزاً خلال أوقات العػدة مغ العسل أو الجراسة 
(. كسا تع الاعتساد عمى ذروة السداء 1:10-2:10إلى مكان إقامتيع والتي تسثل أيزاً ذروة بعج الطيخ )



  3232الجزء الاول لعام  ⦃9⦄العدد ⦃23⦄مجلة جامعة تكريت للعلوم الانسانية المجلد  

 

 99 

( والتي تسثل الحخكات الاجتساعية لمدكان بسا في ذلظ التدػيق والتخفيو والرحة 9:10-7:10)
 ( التي تػضح مػاقع الخصج.1كسا في الخخيصة) والديارات الاجتساعية.

 ( مهاقع الرصد في منطقة الدراسة2خريطة)
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Arc Gisوبخنامج  7Landsatالباحث بالاعتساد عمى السخئية الفزائية لمقسخ الرشاعيرجر: مغ عسل سال

وتػضح الجراسة دور حخكة السخكبات عمى الصخق في تدييل نقل الأشخاص والبزائع مسا يداىع في 
تع و  .نسػ السجن، مع إبخاز أثخ ىحه الحخكة عمى تشسية السشاشق التي تخجميا سػاء اقترادياً أو اجتساعياً 

رصج كافة التغيخات اليػمية في حخكة السخور خلال ساعات الشيار، وتحميل السعمػمات الستحرل عمييا 
 كسا ىػ مغ الجراسة السيجانية وتثبيت الشتائج في ججول عمى شكل متػسصات لتدييل تحميل الشتائج،

مل تتحكع في حخكة ومغ خلال الجراسة السيجانية تع ملاحطة عجة عػا .(2( والذكل)2)مػضح في الججول
السخور عمى الصخق مشيا عجد الديارات وأنػاعيا وأحجاميا وعجد التقاشعات ونػع الأنذصة السػجػدة عمى 
جانبي الصخيق ودور شخشة السخور عمى ىحه الصخق، فزلًا عغ عجد الدكان في الأحياء الدكشية السستجة 
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خيق وعجد حاراتو وىي شبيعة تزاريذ عمى شػل ىحه الصخق، وىشاك أيزاً عػامل تؤثخ عمى عخض الص
مشصقة امتجاد الصخيق، والدخعة الترسيسية لمصخيق. إن تخكيد السشذآت الرشاعية في السشاشق أدػ إلى 
عبئيا الاقترادؼ، ومغ ثع زيادة حجع حخكة السخور عمى الصخق، مسا ساىع في نياية السصاف في 

قع الإنتاج إلى أماكغ الاستيلاك، مسا أدػ إلى الاستخجام السكثف ليحه الصخق لشقل البزائع مغ مػ 
الزغط عمى الصاقة الترسيسية لمصخق، بالإضافة إلى أن الديادة في عجد الدكان وتػسع مداحة السجيشة 
يؤدؼ إلى زيادة كسية الحخكة السخورية ، وبالتالي زيادة الزغط عمى شبكة الشقل الشاتجة عغ شجة كثافة 

تغيخ حجع حخكة ( تػضح 1الخخيصة) زدحام السخورؼ والتمػث البيئي.السخور، مسا يخمق مذاكل الا
 .1011السخكبات عمى محاور الصخق خلال ساعات الشيار في مشصقة الجراسة لدشة 

 :تقدع السحاور التي تع رصج حخكة السخكبات عمييا الى اربع محاور وىي كل الاتي
 تكخيت -( شخيق بيجي2محػر) -2
 مػصل-بيجي( شخيق 1محػر) -1
 كخكػك-( شخيق بيجي1محػر) -1
 حجيثة-( شخيق بيجي4محػر) -4

2223لدنة  محاور الطرق خلال ساعات النهار تغير حجم حركة المركبات عمى (1جدول)  
محاور 
 الطرق

 الساعة الاولى
03:7-03:7 

 الساعة الثانية
03:7-03:7 

 الساعة الثالثة
03:7-03:7 

متوسط حجم 
 الحركة

 %النسبة المجموع عدد المركبات

 اياب ذهاب اياب ذهاب اياب ذهاب اياب ذهاب اياب ذهاب ت

-تكريت
 بيجي

0002 002: 0072 0800 002: 0700 0007 0870 00027 00002 28202 :080 

-بيجي
 موصل

0028 0222 070: 0082 020: 0700 0700 0000 02800 00220 20200 :280 

-بيجي
 كركوك

0228 0020 072: 0000 200 208 887 0770 00007 00700 0:080 0082 

 -بيجي
 حديثة

072 208 :02 200 00: 00: 200 :0: 22:0 2200 07770 080 

 077 008080 07000 08702 2702 2020 0002 820: 2:07 2202 07:0 0000 المجموع

 السرجر: مغ عسل الباحث بالاعتساد عمى السدح السيجاني
 مداء 7:10-9:10الداعة الثالثة مغ  ،ضيخا 1:10-2:10الداعة الثانية مغ  ،صباحا 10:.-7.10الداعة الاولى مغ 

                                                           
 تع الحرػل عمى عجد السخكبات لكل محػر مغ ضخب متػسصات الحخكة لمداعات الثلاثx12.ساعة 
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 2223( تغير حجم حركة المركبات عمى محاور الطرق خلال ساعات النهار لدنة 1شكل)
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 ArC Gis ..20( وبخنامج2السرجر: مغ عسل الباحث بالاعتساد عمى ججول)

2223عمى محاور الطرق خلال ساعات النهار لدنة تغير حجم حركة المركبات  (3)خريطة  
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 ArC Gis ..20( وبخنامج2السرجر: مغ عسل الباحث بالاعتساد عمى ججول)

0

500

1000

1500

2000

2500

3000

 اياب ذهاب اياب ذهاب اياب ذهاب ت

7:30-8:301:30-2:306:30-7:30

 الساعة الثالثة الساعة الثانية الساعة الاولى محاور الطرق

 4محور 3محور 2محور محور
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 بيجي-( طريق تكريت1محهر رقم) 1-1
يعج ىحا الصخيق السشفح الجشػبي لقزاء بيجي اضافة الى اترالو بقزاء تكخيت، لحا يذيج كثافة 

لمديارات بكافة انػاعيا سػاء الجاخمة او الخارجة اذ يترجر ىحا السحػر السختبة الاولى مغ مخورية عالية 
( تبيغ 2حيث حجع السخور مقارنة بالسحاور الاخخػ في قزاء بيجي، ومغ خلال تحميل بيانات الججاول )

ور واتزح %( مغ اجسالي السحا2..1( وبشدبة )46494ان عجد الديارات السارة عمى ىحا الصخيق بمغ )
( اذ بمغت حػالي 10:.-7:10( ان اعمى ذروة مخورية تسثمت في الداعة الاولى )24مغ الذكل )

-2:10( سيارة تسثل فتخة الحىاب الى الجوام والحىاب الى العسل، ثع تأتي الداعة الثانية )1.24,1941)
غادرة السػضفيغ ( سيارة ذىابا وايابا عمى التػالي وتسثل فتخة م26.7,.120( حيث بمغت )1:10

( شيج انخفاضاً في حجع 7:10-9:10لأعساليع ومغادرة الصلاب لسجارسيع، اما في الداعة الثالثة )
( سيارة، وقج اتزح مغ السدح السيجاني أن حجع 2741,2079حخكة الديخ اذ بمغ حجع الحخكة حػالي )

لأن ىحا الصخيق يؤدؼ إلى الحخكة عمى ىحا الصخيق مختفع سػاء كانت سيارات ركاب أو شاحشات وذلظ 
مخكد السحافطة )تكخيت( والحؼ يػجج فيو العجيج مغ السؤسدات الحكػمية والتي يختادىا الدكان مغ 
مشاشق مختمفة تقع عمى جانبي الصخيق والستسثمة بـ )مشصقة الحجاج وقخية البصعسة( عمى شػل ىحا 

لخسسية أو لمحرػل عمى الخجمات السحػر لغخض العسل في ىحه السؤسدات أو لإنجاز معاملاتيع ا
السختمفة التي تقجميا السؤسدات التعميسية في الكميات والسعاىج أو السؤسدات الرحية كالسدتذفيات 
والسخاكد الصبية التخررية وعيادات الأشباء والسختبخات السختمفة أو نحػ السحافطات الجشػبية الأخخػ. 

أيام الجوام الخسسي وذلظ لأن عجد القادميغ عبخ ىحا  ويلاحع أن الحخكة عمى ىحا السحػر نذصة خلال
 .السحػر إلى مجيشة بغجاد يدداد خلال تمظ الأيام مغ أجل إنجاز السعاملات الستعمقة بالجوائخ الحكػمية

 مفرق الذرقاط -( بيجي2محهر رقم) 1-2
تساعية يعج ىحا الصخيق مغ الصخق الخئيدة السيسة في مشصقة الجراسة، كػنو يقجم خجمات اج

واقترادية عمى الرعيجيغ الجاخمي والخارجي، فعمى عمى الرعيج الجاخمي فأنو يخجم حخكة نقل الخكاب 
ما بيغ التجسعات الدكانية والأنذصة الاقترادية الػاقعة عمى امتجاده، أما عمى الرعيج الخارجي، فأنو 

أتي ىحا السحػر في السختبة الثانية يخجم حخكة الديارات الستبادلة ما بيغ محافطة صلاح الجيغ ونيشػػ. ي
مغ حيث حجع حخكة الديارات اليػمية، ويعج ىحا الصخيق السشفح الذسالي لقزاء بيجي، ومغ خلال تحميل 

( وبشدبة .4941( تبيغ أن حجع حخكة السخور عمى ىحا الصخيق بمغ )2البيانات في الججاول )
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جانية أن السخكبات الخاصة ومخكبات الأجخة %( مغ إجسالي السحاور، وتبيغ مغ الجراسة السي...1)
شكمت ندبة عالية مغ حخكة السخور، وذلظ بدبب سخعة ومخونة ىحه السخكبات مقارنة بالسخكبات 

( أن أعمى ذروة مخورية كانت في الداعة الأولى 2السخررة لشقل البزائع والدمع، ويتزح مغ الذكل )
سيارة ذىاباً وإياباً، وىي الفتخة التي تذيج نذاشاً ( 4..1946,1( حيث بمغت حػالي )10:.-7:10)

( 1071,2764( حيث بمغت )1:10-2:10صباحياً مع بجء العسل، ثع تأتي بعجىا الداعة الثانية )
-9:10سيارة ذىاباً وإياباً عمى التػالي، وىي فتخة السغادرة ونياية الأنذصة اليػمية. أما الداعة الثالثة )

اً في حجع الحخكة السخورية حيث بمغ حجع الحخكة السخورية ذىاباً وإياباً حػالي ( فقج شيجت انخفاض7:10
( سيارة، كسا يػجج العجيج مغ السشذآت الرشاعية الستسخكدة عمى ىحا السحػر ومشيا شخكة 2.11,2027)

مرافي الذسال ومرانع السشطفات ومرانع الكيخباء بالإضافة إلى معيج التجريب الشفصي. وقج ساىست 
حه السشذآت بذكل كبيخ في تعديد الشذاط الاقترادؼ وزيادة حجع الحخكة السخورية الجاخمة والخارجة ى

مغ قزاء بيجي، وقج شكمت ىحه الديادة السدتسخة في الحخكة السخورية ضغصاً كبيخاً عمى الصخق الخئيدية 
 .في السشصقة وتدببت في ازدحام مخورؼ مدتسخ

 كركهك-( بيجي3محهر) 1-3
ىحا الصخيق بالسجخل الذخقي لقزاء بيجي. ويعج مغ الصخق الاستخاتيجية فيػ يخبط ما بيغ  ويتسثل

قزاء بيجي ومحافطة كخكػك، كسا انو يخبط ما بيغ شسال محافطة صلاح الجيغ بذخقيا ومشاشق 
الحػيجة والجبذ. وتعػد اىسيتو الى ربصو مشاشق صشاعة الشفط وصشاعة الكيخباء وصشاعة الديػت 

الاسسجة الحيػية في السحافطة. ويحرل ىحا السحػر عمى السختبة الثالثة مغ مجسػع السحاور  وصشاعة
%( مغ 4..2(سيارة والتي شكمت ندبة)11.61الكمي، وأن حجع حخكة الديارات اليػمية بمغ حػالي)

ية اجسالي حخكة مخور الديارات في قزاء بيجي ، ومغ خلال السدح السيجاني يتزح أن أعمى ذروة مخور 
( سيارة ذىاباً وإياباً، وتسثمت 24.6،21.1( اذ بمغت حػالي )10:.-7:10كانت في الداعة الأولى )

ىحه الحروة بخخوج السػضفيغ مغ مشاشق سكشاىع الى العسل في السؤسدات الرشاعية فطلا عغ تػافج 
خيت عمى شلاب الجامعات مغ مشاشق الحػيجة والجبذ والخشاد ومخكد محافطة كخكػك الى جامعة تك

ىحا الصخيق بالإضافة الى خخوج الدكان بتجاه محافطة كخكػك لمحرػل عمى متصمباتيع، ثع تأتي بعجىا 
( سيارة ذىاباً وإياباً عمى التػالي، وىي تسثل فتخة 2041،2271( اذ بمغت )1:10-2:10الداعة الثانية )

عػدة الدكان السحمييغ مغ محافطة مغادرة السػضفيغ اماكغ العسل والعػدة اماكغ سكشاىع بالإضافة الى 
( فقج شيجت انخفاضاً في حجع الحخكة السخورية اذ بمغ حجع 7:10-9:10كخكػك. أما الداعة الثالثة )

( سيارة. ويلاحع ومغ خلال السدح السيجاني وجػد العجيج 76.،497الحخكة السخورية ذىاباً وإياباً حػالي )
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ىحا الصخيق والتي تتسثل بـ)قخية البػجػارؼ، واليشذي، مغ السدتػششات البذخية السستجة عمى شػل 
والذػير( بالإضافة تػاجج العجيج مغ السشذآت الرشاعية والتي تتسثل بـ)مرشع البخاميل ومرشع السشرػر 
لرشاعة الديػت الشباتية وشخكة السذاريع الشفصية وانتاج كيخباء الذسال الغاية ومحصة تػليج كيخباء بيجي 

 .قج انعكذ ذلظ بذكل ممحػظ عمى حجع حخكة السخور عمى ىحا السحػرالحخارية( . و 
 كركهك-( طريق بيجي4محهر) 1-4

يخبط ىحا الصخيق قزاء بيجي بسحافطة الانبار، لاسيسا ربط السشاشق الغخبية بالسشاشق الذسالية 
( .2000)ويسثل السجخل الغخبي لمقزاء، وبمغ حجع حخكة السخكبات اليػمية عمى ىحا السحػر حػالي 

%( مغ اجسالي حخكة السخكبات اليػمية في 7.7وبشدبة اقل مغ السحاور الاخخػ اذ قجرت بحػالي )
مشصقة الجراسة، ومغ خلال السدح السيجاني يلاحع ان اعمى ذروة مخورية كانت في الداعة الاولى 

عمى ىحا  ( سيارة ذىابا وايابا مغ حجع حخكة السخكبات6..,.0.( اذ بمغت حػالي )10:.-7:10)
( سيارة ذىابا وايابا. اما 194,427( حػالي )1.10-2.10الصخيق، في حيغ سجمت الداعة الثانية )

(  كان حجع السخور عمى ىحا السحػر اقل مقارنة بالداعات الاولى 7.10- 9.10خلال الداعة الثالثة )
( سيارة ذىابا و 121،221)والثانية مغ جية والسحاور الاخخػ مغ جية ثانية، اذ بمغ حجع السخور حػالي

 إيابا، والدبب يعػد إلى عجم استقخار الػضع الأمشي عمى ىحا السحػر وخاصة في الفتخة السدائية.
 :حركة الشخاص -2

عسمية رصج حخكة السخور عمى شبكة الشقل ذات أىسية كبيخة، لسقارنة واقع حخكة السخور مع  تعج
الصاقة الترسيسية لمصخق لفتخة زمشية محجدة، اذ يتع رصج حخكة الأشخاص خلال أوقات الحروة الثلاثة 

يا مدتػػ )الرباح والطييخة والسداء(. وتتأثخ حخكة الخكاب بيغ التجسعات الدكانية بعجة عػامل مش
التفاعل بيغ ىحه التجسعات الدكانية والسدافة بيشيا والػقت اللازم لإتسام الخحمة وتكاليف الشقل وحالة 
الصخق مغ حيث الخصف، وتمعب ىحه العػامل دوراً حاسساً في تحجيج كثافة حخكة الخكاب وتشطيسيا بيغ 

ميا نفذ شبكة الصخق، ويتجمى ىحا التجسعات الدكانية وكحلظ التجسعات الدكانية السجاورة التي تخج
 .(.)التأثيخ بذكل واضح في تحديغ كفاءة الصخق التي تعتسج فعاليتيا بذكل مباشخ عمى حخكة الخكاب

ومغ خلال إجخاء السدح السيجاني في نقاط الخصج تع إجخاء مقابلات مباشخة مع أصحاب السخكبات 
لأسئمة تيجف إلى جسع معمػمات دقيقة حػل باستخجام استبيان مفرل. تزسغ الاستبيان مجسػعة مغ ا

أغخاض الخحلات ونقاط انصلاقيا ووجياتيا بالإضافة إلى نػع السػاصلات السدتخجمة. ويخد شخح مفرل 
(. وييجف ىحا السدح إلى تحميل اتجاىات الخحلات في مشصقة 2لسحتػػ ىحا الاستبيان في السمحق )

ب أغخاضيا. علاوة عمى ذلظ، تع التخكيد عمى تحجيج الجراسة، وترشيف أنػاع الخحلات السختمفة حد
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أماكغ إقامة السدافخيغ لتحجيج ما إذا كانػا مغ داخل مشصقة الجراسة أو خارجيا. كسا ىػ مػضح في 
 (.1( والذكل)4( والخخيصة)1الججول )

 2223عام ل ورية لمركاب عمى الطرق البريةمتهسط حركة المر  (2جدول)
محاور 
 الطرق

 الاولىالساعة 
03:7-03:7 

 الساعة الثانية
03:7-03:7 

 الساعة الثالثة
03:7-03:7 

متوسط حجم 
 الركاب

 %النسبة المجموع عدد الركاب

 اياب ذهاب اياب ذهاب اياب ذهاب اياب ذهاب اياب ذهاب ت

-تكريت
 بيجي

:800 :20: :000 0:70 0280 0002 :200 02:2 278:0 :7207 00:20 :082 

-بيجي
 موصل

:02: ::00 :008 0202 0:0: 0280 :0:2 0200 :0007 080:0 00:20 :282 

-بيجي
 كركوك

0080 027: 0720 0700 0702 8:0 0800 027: 0:020 007:0 20080 0088 

-بيجي
 حديثة

0708 000 072 200 :00 008 0:0 200 0002 0722 8000 280 

 077 087200 080:0 000080 07:0 8000 2000 0:77 0200 8070 07778 00080 المجموع

 حث بالاعتساد عمى السدح السيجانيالسرجر: مغ عسل البا
 مداء 7:10-9:10الداعة الثالثة  ،ضيخا 1:10-2:10الداعة الثانية  ،صباحا 10:.-7.10الداعة الاولى 

 2223( تغير حجم الحركة المرورية لمركاب عمى الطرق البرية لعام 2شكل)
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 2223تغير حجم الحركة المرورية لمركاب عمى الطرق البرية لعام  (4خريطة)

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 ArC Gis ..20( وبخنامج1السرجر مغ عسل الباحث بالاعتساد عمى ججول)

 تكريت-( طريق بيجي1محهر) 2-1
مغ حيث كثافة حخكة الخكاب اليػمية يحتل ىحا السحػر السختبة الأولى بيغ السحاور الأخخػ 

بػسائل الشقل السختمفة، وذلظ لسا لمصخيق مغ أىسية اقترادية واجتساعية ودوره الػضيفي، مسا يؤدؼ إلى 
( أن حجع حخكة الخكاب 1( والذكل )1زيادة حخكة السخور عميو لأغخاض مختمفة. ويلاحع مغ الججول )

%( مغ اجسالي حجع حخكة الخكاب اليػمية ذىاباً ..17) ( راكباً وبشدبة721.1اليػمية بمغ حػالي )
وإياباً عشج نقصة السدح السيجاني. وقج أضيخت نتائج السدح أن أعمى كثافة لحخكة الخكاب سجمت خلال 

( راكباً ذىاباً وإياباً وذلظ لأن أغمب السخكبات 1697,1411( بػاقع )10:.-7:10الداعة الأولى )
ػق أو زيارة الأشباء والسدتذفيات أو إنجاز السعاملات في الجوائخ الرغيخة تحسل الأشخاص لمتد
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الحكػمية أو الحىاب إلى السجرسة أو الكمية أو لمتجارة بيغ السشصقتيغ الذسالية والػسصى. اما في الداعة 
( راكبا ذىاباً وإياباً، في حيغ .1979,110( فقج شيجت حخكة تقجر حػالي )1:10-2:10الثانية )

( راكبا ذىاباً وإياباً. وقج 1.62,2.74( إلى حػالي )7:10-9:10د خلال الداعة الثالثة )انخفس العج
كذفت دراسة الكثافة السخورية لمصخيق عغ مجػ الانعكاسات الدمبية الشاجسة عغ كثافة مخكبات نقل 

لى الخكاب ووسائل الشقل الأخخػ والازدحام السخورؼ عمى ىحه الصخق، حيث ترل الحخكة السخورية إ
أقرى حج ليا وتذسل مختمف أنػاع السخكبات سػاء في رحمة الحىاب أو العػدة لخجمة السشاشق السشتذخة 
عمى شػل الصخيق، وىحا بلا شظ ساىع بذكل مباشخ في تػسيع نصاق الحخكة السخورية والزغط الكبيخ 

لسػصل، بعجد مغ عمى شبكة الصخق. وتتحجد حخكة السدافخيغ بيغ بيجي وتكخيت، وكحلظ بيغ بغجاد وا
العػامل، مغ أىسيا مقجار التفاعل بيشيسا، وشػل السدافة والػقت السدتغخق لمخحمة، وتكاليف الشقل، 

 .ومدتػػ الخصف. وتتحكع ىحه العػامل في حخكة الخكاب وكثافتيع عمى شػل الصخيق في مشصقة الجراسة
 مفرق الذرقاط -( طريق بيجي2محهر) 2-2

ق الذخقاط مغ السحاور الحيػية في حخكة الخكاب اليػمية، اذ يداىع مفخ  –يعج محػر شخيق بيجي
بذكل كبيخ في نقل الخكاب والبزائع بيغ السشاشق الذسالية والسحافطة مغ جية وربط السشاشق الػسصى 
ومحافطات اقمع كخدستان مغ جية أخخػ، ويتسيد ىحا السحػر بحخكة مخورية نذصة تتفاوت كثافتيا خلال 

حدب غخض الدفخ كالحىاب اليػمي لمعسل والتعميع والتجارة، وقج احتل ىحا الصخيق  ساعات الشيار
( راكباً 971.9السختبة الثانية مغ حيث حخكة الخكاب اليػمية، اذ بمغ متػسط عجد الخكاب يػمياً حػالي )

%( مغ اجسالي حجع حخكة الخكاب اليػمية، فيسا بمغ عجد السخكبات السخررة لشقل 4..1وبشدبة )
( مخكبة يػمياً. ومغ خلال الجراسة السيجانية والسقابلات الذخرية .4941الخكاب عبخ الصخيق حػالي )

مع أصحاب السخكبات تبيغ أن أعمى ذروة في حخكة الخكاب والسخكبات كانت خلال الداعة الأولى، اذ 
وإياباً، أما في  ( راكباً ذىاباً 17.1,1172( نحػ )10:.-7:10بمغ حجع الحخكة خلال الداعة الأولى )

( راكباً ذىاباً وإياباً، بيشسا شيجت 1172,1176( فقج بمغ عجد الخكاب نحػ )1:10-2:10الداعة الثانية)
( راكباً ذىاباً .1171,2.6( انخفاضاً ممحػضاً حيث بمغ عجد الخكاب نحػ )7:10-9:10الداعة الثالثة)

عة في السشصقة، وخاصة زراعة الحبػب الجيسية، حيث وإياباً. كسا يعج ىحا الصخيق شخياناً ميساً لجعع الدرا 
تسخ مغ خلال ىحا السحػر السخكبات التي تشقل السحاصيل الدراعية مغ الأراضي الجيسية السشتذخة عمى 
جانبي الصخيق، والتي تعتسج بذكل أساسي عمى مياه الأمصار، ويديل الصخيق وصػل السدارعيغ إلى 
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الدراعية إلى الأسػاق، مسا يعدز الشذاط الدراعي والاقترادؼ في  أراضييع، فزلًا عغ نقل السشتجات
 .السشاشق السستجة عمى شػلو. كسا اسيع في تصػر السدتقخات البذخية الػاقعة عمى شػل امتجاده

 كركهك-( طريق بيجي3محهر) 2-3
 يخبط ىحا الصخيق قزاء بيجي بسحافطة كخكػك عبخ جدخ الفتحة الػاقع عمى نيخ دجمة، ويحتل

( والذكل 1ىحا السحػر السختبة الثالثة مغ حيث حخكة الاشخاص اليػمية، ويتزح مغ تحميل الججاول )
%( مغ إجسالي 12.6( شخرا وبشدبة )42.61( أن متػسط حخكة الخكاب اليػمية بمغ حػالي )1)

خلال  حخكة الخكاب اليػمية، ومغ خلال السدح السيجاني يتزح أن أعمى كثافة لحخكة السدافخيغ سجمت
( شخراً ذىاباً وإياباً، أما في الداعة الثانية 1.67,1.01( بػاقع )10:.-7:10الداعة الأولى )

( شخرا ذىاباً وإياباً، بيشسا انخفس العجد .1041,209( فقج سجمت حخكة تقجر بـ )2:10-1:10)
حا الصخيق ( شخرا ذىاباً وإياباً. يتسيد ى2014,617( بػاقع )7:10-9:10خلال الداعة الثالثة )

بأىسيتو الاقترادية والرشاعية اذ يزع عمى شػلو العجيج مغ السخافق والسذاريع الحيػية ومشيا معسل 
الديػت الشباتية وشخكة السذاريع الشفصية ومحصة بيجي الحخارية ويسثل ىحا الصخيق شخيان رئيدي لمتجارة 

البزائع بيغ السػاقع الرشاعية والقخػ والشقل بيغ صلاح الجيغ وكخكػك ويداىع في تدييل حخكة العسال و 
السجاورة ويعدز التشسية الاقترادية مغ خلال دعع الرشاعات السختمفة وتػفيخ الخجمات الأساسية 
لمدكان، وىحا انعكذ سمبا عمى سعة الصخيق حيث يعاني مغ عجة مذاكل مشيا الدعة حيث يبمغ عخضو 

 .ديشات عمى الصخق ( متخ لحا يتػجب عمى الجيات السخترة اجخاء تح7)
 حديثة-( طريق بيجي4محهر) 2-4

يخبط ىحا الصخيق قزاء بيجي ومجيشة حجيثة مغ جية والسشاشق الغخبية والذسالية مغ جية أخخػ، 
ويحتل ىحا السحػر السختبة الخابعة مغ حيث الأىسية الشدبية لحجع حخكة الخكاب اليػمية، وإذا قارنا 

السحػر يحطى أقل ندبة مغ حجع الحخكة السخورية، وذلظ لعجة عػامل السحاور الأخخػ نلاحع أن ىحا 
أبخزىا عجم استقخار الػضع الأمشي عمى شػل الصخيق، وخاصة في ساعات السداء، بالإضافة إلى شػل 
الصخيق الفعمي، مسا يديج مغ زمغ الدفخ ويقمل مغ جاذبيتو لمدائقيغ والخكاب عمى حج سػاء.، ومغ خلال 

( .6.1( نلاحع أن متػسط حجع الحخكة بمغ حػالي )1( والذكل )1ت في الججاول )تحميل البيانا
%( مغ إجسالي حخكة الخكاب اليػمية ورغع الشدبة السحجودة عمى ىحا السحػر، إلا 1..شخرا وبشدبة )

أن ىحه الحخكة السخورية تطيخ فارقاً زمشياً ممحػضاً خلال ساعات مختمفة مغ اليػم. ومغ خلال السدح 
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( بحػالي 10:.-7:10سيجاني تع تدجيل أعمى ذروة لمحخكة السخورية في الداعة الأولى )ال
( 79.,04.( بحػالي )1:10-2:10( شخراً ذىاباً وإياباً، اما في الداعة الثانية )2,076,721)

(  انخفاض ب الى حػالي 7:10-9:10شخراً ذىاباً وإياباً، في حيغ شيجت الداعة الثالثة )
راً ذىاباً وإياباً عمى التػالي مغ إجسالي حجع حخكة الخكاب السارة عمى ىحا السحػر. لح ( شخ121,176)

مغ الزخورؼ تعديد البشية التحتية لمصخيق ورفع مدتػػ أمشو، اذ مغ الستػقع أن يؤدؼ تحديغ الطخوف 
ة الشطخ في إلى زيادة حجع الحخكة السخورية اليػمية واستغلال الصاقات الكامشة لمصخيق. كسا إن إعاد

 ترسيع وتػسعة ىحا الصخيق قج يداىع في تخفيف الازدحام السخورؼ عمى السحاور الأخخػ 
 :كثافة حركة المرور -3

تعخف الكثافة السخورية بأنيا عجد السخكبات التي تذغل وحجة شػلية مغ الصخيق خلال فتخة زمشية 
. وتعتبخ مؤشخا أو مكياسا ميسا لفيع (9)بات لكل كيمػمتخ خصي مغ الصخيقمحجدة ويعبخ عشيا بعجد السخك

درجة تجفق أو ازدحام السخور عمى شبكة الصخق. ويعج حداب حخكة السخور عمى الصخق أو الذػارع مغ 
البيانات الأساسية التي تداىع في تحجيج حجع ومعجلات السخور باستخجام الأساليب العمسية الكسية. 

الجقيقة لتحجيج واقع السخور وحخكتو بغخض تقييع كفاءة الصخق وتعتسج ىحه الجراسة عمى الأساليب الكسية 
اتيجيات لسعالجتيا في أو الذػارع والتشبؤ بالسذاكل السخورية السحتسمة، مسا يداعج في وضع استخ 

. تسثل حخكة السخور خلال ساعات الحروة مخآة تعكذ لحخكة الديارات في مػاقع الخصج (7)السدتقبل
ر وندبة إلى عجد الدكان وأشػال الصخق ومداحة السشصقة السخجومة، وتحجيج ومعخفة حجع كثافة السخو 

( 1. كسا في الججول)(.)ي تػزيع الحخكة السخوريةبؤر الازدحام السخورؼ لػضع الحمػل السشاسبة ف
(، وىشاك العجيج مغ العػامل السؤثخة في كثافة السخور، مشيا عجد السخكبات، وعخض الصخيق، 1والذكل)
دارات، وأوقات الحروة التي تكػن فييا الكثافة أعمى، وكحلظ البشية التحتية، وأعسال الريانة، وعجد الس

وأنػاع السخكبات، حيث تسخ الذاحشات الكبيخة أو السخكبات الثقيمة، وكل ىحه العػامل يسكغ أن تديج مغ 
رائياً، ومغ أىع ىحه الكثافة. وقج تع الاعتساد عمى بعس السعاييخ والسؤشخات لسعالجة ىحه القزية إح

 السعاييخ:
 معجل حجع حخكة السخكبات عمى الصخيق وفي الاتجاىيغ مقدػما/ عمى شػل الصخيق - 2

مخكبة كع= حجم الكثافة المرورية متػسط حجع الحخكة السخورية عمى الصخيق
شػل الصخيق
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 .ساعة( 21)معجل حجع حخكة السخكبات عمى الصخيق مقدػما/ عمى عجد الداعات لميػم  -1

مخكبة ساعة= حجم الكثافة المرورية متػسط حجع الحخكة السخورية عمى الصخيق
عجد ساعات اليػم 

(6) 

 
2223ى محاور الطرق البرية لمعام كثافة حجم حركة النقل عم (3)جدول  

 حجم الحركة الطريك ت
 يوم/مركبة

 طول الطريك
 0كم

 كثافة الحركة

 كم/مركبة ساعة/مركبة

 0280 2000 0: 28202 تكريت-بيجي 0

 000 008: :2 20200 مفرق الشرلاط -بيجي 0

 002 0880 :: 0:080 كركوك-بيجي :

 078 002 80 07770 حديثة-بيجي 2

 .1011(، ومجيخية شخق وجدػر صلاح الجيغ ، لعام2السرجر: مغ عسل الباحث بالاعتساد عمى ججول)

 .2223كثافة حجم حركة النقل عمى محاور الطرق البرية لمعام  (3شكل)
 
 
 
 
 
 
 
 

 (1السرجر: مغ عسل الباحث بالاعتساد عمى ججول)

تكخيت يترجر السحاور الأخخػ مغ حيث الكثافة السخورية حيث بمغ معجل -محػر بيجيأن ويلاحع 
ساعة إلا /مخكبة( 4211)يػم أما عمى السدتػػ الداعة فقج بمغ /مخكبة( 46494)حجع الحخكة السخورية 

كع والدبب أنو الصخيق الخابط بيغ مخكد /مخكبة( 2.69)أنو يتخاجع مغ حيث شػل الصخيق حيث سجل 
ويأتي . السحافطة وقزاء بيجي مغ جية والصخيق الخئيدي بيغ العاصسة بغجاد والسػصل مغ جية أخخػ 

يػم أما مغ حيث /مخكبة( .4941)يث بمغ معجل حجع الحخكة السخورية مفخق الذخقاط ح-بيجي محػر
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ساعة أما الكثافة مغ حيث شػل الصخيق /مخكبة( 1.96)الكثافة السخورية عمى السدتػػ الداعة فقج بمغ 
كخكػك وىػ اقل كثافة مغ السحاور -وفي السختبة الثالثة يأتي محػر بيجي. كع/مخكبة( 79.)فقج بمغت 

يػم اما مغ حيث الكثافة الداعية فقج /مخكبة( 11.61)بمغ معجل حجع الحخكة السخورية الدابقة حيث 
وفي . كع/مخكبة( 714)ندبة لصػل الصخيق  ساعة فيسا بمغت الكثافة السخورية/مخكبة( 2662)بمغ 

( .2000)حجيثة حيث بمغ معجل حجع الحخكة السخورية -شخيق بيجي السختبة الاخيخة يأتي محػر
ساعة فيسا بمغت الكثافة /مخكبة( 14.)اما مغ حيث كثافة الصخق ندبة لمدمغ فقج بمغ  يػم/مخكبة

كع والدبب في ذلظ يعػد الى شػل الصخيق الفعمي والحؼ /مخكبة( 206)السخورية ندبة لصػل الصخيق 
 .كع، مسا يؤدؼ الى اشالة زمغ الخحمة( 61)يبمغ 

 :الستنتاجات
كثافة حخكة السخكبات عمى الصخق البخية ضسغ مشصقة الجراسة، اذ كذفت الجراسة وجػد تبايغ في  -2

( مخكبة/يػم 46,494بيجي(أعمى عجد مغ السخكبات السارة عمية، اذ بمغ) –ترجر محػر) تكخيت
السػصل(بعجد –%(مغ السجسػع الكمي. اما في السختبة الثانية جاء محػر)بيجي2..1وبشدبة)
%( مغ السجسػع الكمي. اما في السختبة الثالثة جاء محػر ...1(مخكبة/يػم وبشدبة ).49,41حػالي)
حجيثة( –%(. وأخيخاً جاء محػر) بيجي4..2(مخكبة/يػم وبشدبة )61.,11كخكػك( بعجد حػالي)–)بيجي

 %( مغ الإجسالي.7.7(مخكبة/يػم وبشدبة).20,00في السختبة الأخيخة بعجد حػالي)
لأشخاص عمى الصخق في مشصقة الجراسة، اذ سجل أضيخت الجراسة وجػد تفاوت في كثافة حخكة ا -1

( 72,1.1بيجي( أعمى كثافة مخورية حيث بمغ عجد الأشخاص الساريغ مغ خلالو حػالي )-محػر)تكخيت
السػصل( في السختبة الثانية بعجد يقجر -%(مغ الإجسالي، يميو محػر)بيجي..17شخرا/يػم وبشدبة)

كخكػك( فقج جاء في -لإجسالي، أما محػر)بيجي%(مغ ا4..1(شخرا/يػم وبشدبة)97,1.9بحػالي)
-%(، وأخيخاً جاء محػر)بيجي12.6( شخرا/يػم وبشدبة)61.,42السختبة الثالثة بعجد يقجر بحػالي)

 %(مغ الإجسالي.1..(شخز/يػم وبشدبة ).1.,6حجيثة( في السختبة الأخيخة بعجد يقجر بحػالي)
التجييدات الفشية والتجييدات السشاسبة، بسا في  تعاني شبكة الصخق في السشصقة مغ نقز واضح في -1

ذلظ تػفيخ العلامات السخورية الإرشادية والتححيخية، وأعسجة الإنارة، وأسيجة الدلامة، وىػاتف الصػارغ، 
إضافة إلى مخاكد الإسعاف والإشفاء، وتخصيط الذػارع باستخجام مػاد فدفػرية عاكدة لتحديغ الخؤية 

كة إلى إنذاء مشاشق استخاحة مشاسبة وتػفيخ الخجمات العامة اللازمة، مسا يجعميا ليلًا، كسا تفتقخ الذب
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في حاجة ماسة إلى تحديشات جحرية لسػاكبة السعاييخ السصبقة في العجيج مغ الجول الستقجمة، بيجف 
 تعديد الدلامة السخورية وتحديغ تجخبة السدتخجم.

الشقل في السشصقة، حيث ساىع الشسػ الدكاني الستدايج  كان لمستغيخات البذخية تأثيخ واضح عمى حخكة -4
في تػسع السشاشق الحزخية وزيادة الصمب عمى شبكة الصخق، مسا أدػ إلى تفاقع السخالفات السخورية 

 ضعف الخقابة القانػنية الفعالة. بدبب
 :المقترحات

الشاجع عغ مخور  ضخورة إنذاء شخيق خارجي يحيط بسخكد القزاء، لتخفيف الازدحام السخورؼ  -2
الذاحشات الثقيمة، وخاصة تمظ السخررة لشقل السذتقات الشفصية مغ مرفاة بيجي، بالإضافة إلى 
الذاحشات الأخخػ، اذ تؤثخ ىحه السخكبات سمباً عمى البشية التحتية لمصخق داخل السجيشة، اذ يؤدؼ إلى 

نة والتكاليف السختبصة بيا. وإن ضيػر الحفخ وتآكل سصح الذارع، مسا يؤدؼ إلى تفاقع مذاكل الريا
إنذاء ىحا الصخيق سيحقق عجة فػائج، مشيا تحديغ اندياب حخكة السخور داخل السجيشة، وتقميز وقت 
الدفخ لمدكان، فزلًا عغ خفس معجلات التمػث الشاتجة عغ الانبعاثات الثقيمة ليحه الذاحشات داخل 

 السشاشق الدكشية.
خ البشية التحتية لمصخق مغ خلال إنذاء عجد مغ السجدخات في القزاء بحاجة ماسة إلى تصػي -1

السشاشق التي تذيج اختشاقات مخورية متكخرة. مغ أبخز ىحه السشاشق تقاشع الحي العرخؼ وشارع سػق 
بيجي، اذ يسكغ أن يداىع إنذاء مجدخ في ىحا السػقع بخبط الحي العرخؼ مغ الجية الذخقية بدػق 

مسا يديل حخكة السخور ويقمل الدحام. بالإضافة إلى ذلظ، يُقتخح إنذاء مجدخ بيجي في الجية الغخبية، 
آخخ في الحجاج عمى الصخيق الخئيدي لخبط الحجاج مغ الجية الذخقية بقخية الدعج مغ الجية الغخبية، 

 مسا يعدز انديابية الحخكة ويخجم سكان تمظ السشاشق.
لجػ الدكان مغ الاعتساد السفخط عمى الديارات يجب أن يشرب التخكيد عمى تغييخ عادات الشقل -1

الخاصة إلى وسائل نقل أكثخ استجامة، مثل الشقل العام وضسان وصػل خجمات الحافلات إلى الأحياء 
التي لا تتػفخ فييا الخجمة لتحقيق ىحا اليجف. بالإضافة إلى ذلظ، يشبغي رفع الػعي بأىسية استخجام 

 .وسائل الشقل الرجيقة لمبيئة
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 الههامش
                                                           

 .106،  ص.261خالز حدشي الاشعب و صباح محسػد محمد، مػروفػلػجية السجيشة، مصبعة جامعة بغجاد ، بغجاد،  ( 2
 .11، ص 2661بيجي واحة في قمب الرحخاء، دار الحخية لمصباعة والشذخ، بغجاد، ماىخ تػفيق العصيػ التكخيتي،  ( 1
جسيػرية العخاق، وزارة البمجيات والاشغال العامة، محافطة صلاح الجيغ، مخكد نطع السعمػمات الجغخافية، الترػيخ  ( 1

 .1020الفزائي لسشصقة دراسة عام 
، 11يارات في محافطة ديالى، مجمة الجسعية الجغخافية العخاقية، العجد الدامخائي ، كفاءة شبكة شخق الد مجيج ممػك ( 4

 .132ص 
اريج عبجالله محمد، دور شخق الشقل البخؼ بالديارات واثخىا عمى التشسية، رسالة ماجدتيخ، كمية التخبية، جامعة تكخيت  ( .
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( نمهذج استبيان خاص برصد حركة الفراد عمى  شبكة الطرق في قضاء بيجي1ممحق)  
لتاريخ/       /        /رقع الاستسارة/                                                    ا  

 مكان الخصج/                                                                            
 الاجوبة الاسئلة

سيارة  لا تمتلك هل تمتلك الاسرة سيارة
 واحدة

ثلاث  سيارتان
سيارات 

 فأكثر

   

عدد الرحلات اليومية لكل 
 فرد من افراد الاسرة

الاسرةافراد  ثلاث  رحلتان رحلة 
 رحلات

اربع 
 رحلات

خمس 
 رحلات

 

0       

0       

:       

2       

2       

0       

0       

 اجتماعية ترفيهية صحية التعليم التسوق العمل افراد الاسرة ما هو الغرض من الرحلة

0       

0       

:       

2       

2       

0       

0       

 اماكن اخرى الانبار كركوك موصل تكريت اكثر الاماكن  رحلات

  دخل الاسرة  عدد افراد الاسرة

 السرجر: مغ عسل الباحث


